DRUGI DEO
SAOBRACAJNA SIGNALIZACIJA

Pod saobrac¢ajnom signalizacijom, u smislu Pravilnika o saobracajnoj
signalizaciji (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 85/17) se podrazumevaiju:

1) saobracajni znakovi;

2) oznake na putu;

3) semafori;

4) branici, odnosno polubranici na prelazu puta preko zelezniCke pruge;
5) privremena saobracajna signalizacija;

6) svetlosne oznake na putu;

7) druge oznake na putu (u daljem tekstu: oprema puta).
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VERTIKALNA SIGNALIZACIJA
SAOBRACAJNI ZNAKOVI

Vertikalna signalizacija predstavlja jedno od najznacajnijin sredstava koja
se koriste za regulisanje kretanja na saobracajnoj mrezi, oznacavanje
opasnih mesta ili za upucivanje korisnika do zeljenih ciljeva putovanja.

Ona se nalazi pred oCima vozaca i ostalih korisnika saobracajne mreze u
toj koli¢ini da je Cesto vozaci i ne primecuju. Medjutim, njena osnovna
namena je da bude, uocljiva, vidljiva, Citljiva i razumljiva svim kategorijama
korisnika.
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ISTORIJAT SAOBRACAJNE SIGNALIZACIJE

Poceci regulisanja saobracaja datiraju iz vremena rimskog cara Pompeja, koji
je jos u VI veku pre n.e, regulisao saobracaj kocija i pesaka.




Godine 1904. u Engleskoj se pojavljuje sistem saobracajnih znakova
oblika kruga, trougla i cetvorougla, ali uglavhom sa tekstualnim
porukama. Medutim, taj sistem nije prinvacen u Evropi.

Prvi saobracajni znakovi nalik na danasnje pojavili su se 1907 u Nemacko;.
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Znakovi kakve danas poznajemo prvi put se pojavljuju 1909. godine,
nakon dugog dogovaranja i imali su medunarodni karakter. Tada su
definisana samo Cetiri znaka (slika 1.4).
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Posle toga dolazi do brzog razvoja saobracajnih znakova kako brojcano
tako i po sadrzaju i grafickoj prezentaciji. Sve se vise polaze na graficki
izgled znaka, odnos povrsina i raspored simbola. Tako, 1931. godine, 14
zemalja Evrope (Jugoslavija je medu njima) prihvata Konvenciju za
unifikaciju saobracajne signalizacije. Tada je definisano ve¢ dvadesetak
znakova, a uvode se i boje na saobracajnim znakovima. Saobracajni
znakovi obuhvaceni ovom Konvencijom imali su nesto drugaciji raspored
povrsina u odnosu na savremene saobracajne znake.

Kasnijim potpisivanjem i ratifikovanjem Konvencije o saobracajnim
znakovima 1968. i 1971. godine, Jugoslavija se uklju¢uje u medunarodni
proces definisanja saobracajne signalizacije, prihvata i primenjuje na
svojoj teritoriji ve¢ definisane saobracajne znakove.



2.1 POJAM VERTIKALNE SIGNALIZACIJE

Pojam vertikalne signalizacije u stru¢noj javnosti najcesce se poistovecuje
sa saobracajnim znakovima. Sire posmatrano, vertikalna signalizacije se
moze definisati kao skup posebno kodiranih oznaka namenjenih
ucesnicima u saobracaju, koje se, u odnosu na saobracajne povrsine,
lociraju u vertikalnoj ravni. Tako formiran skup oznaka prezentiran je
ucesnicima u saobracaju pomocu razliCitih saobracajnih znakova. Njihova
osnovna namena proistekla je iz potrebe da se upravlja kretanjem po
mrezi. Drugim reCima, saobracajni znakovi se mogu tretirati kao jedno od
tehni¢kih sredstava za upravljanje saobracajnim tokovima. Posmatrano sa
aspekta upravljackog sistema, saobracajni znakovi predstavljaju tzv.
spoljne elemente sistema, a posmatrano sa aspekta korisnika
saobrac¢ajnog sistema, vertikalna signalizacija moze da se tretira kao
sredstvo lokalnog regulisanja saobracaja za kretanje po saobracajnojj
mrezi.



PODELA VERTIKALNE SIGNALIZACIJE
a. Funkcionala podela

e znakovi opasnosti,

e znakovi za regulisanje prvenstva prolaza,

e znakovi za obelezavanje prelaza saobracajnica i pruga u nivou,
znakovi zabrane (ogranicenja),

znakovi obaveza,

znakovi obavestenija,

znakovi zaustavljanja | parkiranja, |

o dopunske table.

b. Podela prema znacenju

znakovi opasnosti,

znakovi izri¢itih naredbi (zabrane, ograni¢enja, obaveza),
znakovi obavestenja, |

dopunske table.



c. Podela prema stepenu standardizacije

e znakovi sa potpuno standardizovanim geometrijskim oblikom,
 znakovi sa delimicno standardiz:
e znakovi sa delimi¢no standardizovanim geometrijskim oblikom i bojom.

d. Podle/a prema nacin izrade

e Obi¢ni saobracajni znakovi
 QOsvetljeni saobracajni znakovi

* Reflektuju¢i saobracajni znakovi



OSNOVNI PRINCIPI | ZAHTEVI VEZANI ZA SAOBRACAJNU
SIGNALIZACIJU

PRINCIP VREDNOVANJA - proces kontakta korisnika i saobracajne
signalizacije je kratkotrajan i realizuje se u samo nekoliko sekundi. lako
je tako kratkotrajan, to je, u sustini, vrlo slozen proces koji, pored
ostalog, ukljucuje i vrednovanje svrsishodnosti ponudjenih informacija i
naredbi. To nas obavezuje da korisnike oslobodimo svih suvisnih ili
loSe koncipiranih informacija.

PRINCIP KONCENTRACIJE - sve informacije koje nosi signalizacija
moraju biti funkcionalno razdvojene kako bi korisnik mogao da se
koncentrise na poruku koja je za njega relevantna. U slucaju
istovremene potrebe za viSe informacija, signalizacija mora biti
izvedena tako da se to postigne bez izlaganja korisnika posebnim
naporima.

PRINCIP SELEKCIJE - efikasnost pojedinih podsistema, kao |
celokupnog sistema saobracajne signalizacije, zavisi od selektivnhosti.
Selektivnost ponudjenih informacija znac¢ajno utice na njihovo brzo,
pravovremeno i pravilno razumevanje. To se mora posti¢i pravilnim
projektovanjem, izvodjenjem i brizljivim postavljanjem svakog elementa,
nosioca informacije.



ZAHTEV CITLJIVOSTI - svi elementi vertikalne signalizacije moraju biti
dobro i lako Citljivi Sto se ostvaruje primenom adekvatnih
projektantskih normativa,

ZAHTEV RAZUMLJIVOSTI - saobracajni znakovi treba da budu tako
koncipirani i prezentirani uCesnicima u saobracaju da su podjednako
razumljivi svim kategorijama ucesnika u saobracaju,

ZAHTEV JEDNOBRAZNOSTI - signalizacija treba da bude
jednobrazna, bez obzira na kom delu saocbra¢ajne mreze treba da
funkcionise,

ZAHTEV UNIFORMNOSTI - sva mesta koja imaju slicna obelezja i
funkcije moraju da budu na isti nacCin opremljena signalizacijom,

ZAHTEV JEDNOSTAVNOSTI - signalizacija treba da bude na onom
nivou detaljnosti koji obezbedjuje njenu punu efikasnost. Treba
izbegavati suptilne projektantske finese, jer ih korisnici u vecini
slucajeva ne mogu ni uociti niti razumeti. Zadovoljenje zahteva
jednostavnosti omogucic¢e i visi kvalitet realizacije u proizvodnji
signalizacije,



ZAHTEV KONTINUITETA - podrazumeva da ucesnik u saobracaju mora
biti kontinuirano informisan na svim delovima mreze po kojoj se krece,

ZAHTEV UOCLJIVOSTI - signalizacija mora da bude uoéljiva ne samo
u svim vremenskim uslovima, ve¢ i u uslovima svog neposrednog
okruzenja (drvece, stubovi rasvete, razni objekti, druga signalizacija i
sl.). Ispunjenje ovog zahteva zavisi u velikoj meri i od nacina odrzavanja
signalizacije u periodu njene eksploatacije.

ZAHTEV KONSTANTNOSTI - sigurno je da je najzanacajniji zahtev
koji se postavlja pred saobracajnu signalizaciju da saobracajni znakovi
moraju da zadrze potpuno isti izgled sto se tiCe oblika, veliCine i boje u
dnevnim i noénim uslovima. Drugim re€ima, svaki saobracajni znak
mora potpuno identicno da se vidi u nocnim i dnevnim uslovima.



"CITANJE" SAOBRACAJNIH ZNAKOVA

UOCAVANJE predstavlja otkrivanje i najmanje povrsine koje ljudsko
oko moze da otkrije u kontaktu sa okolinom.

PREPOZNAVANJE predstavlja raspoznavanje znaka po boji i obliku,
Ssto omogucava da se prepozna vrstu poruke na koju se nailazi. Ova
faza je direktna posledica oblika znaka, boje njegove osnove, kontrasti
sa okruzenjem i osvetljenosti znaka.

CITANJE predstavlja najznaéajniji deo &itavog procesa, jer u tom
periodu saobracajni znak mora svojim azbué¢no-numeri¢kim oznakama
da vozacCu prenese unapred pripremljenu poruku. Ova faza procesa
traje samo neznatno duze od prve dve, ali je znatno komplikovanija od
njih. U ovoj fazi do izrazaja dolaze oblik i veliCina azbuc¢no-numerickih
oznaka, medjusobni raspored i oblik elemenata znaka, kao i kontrast
izmedju osnove znaka i elemenata na njemu.



Ako se analizira kontakt vozaca i elemenata vertikalne signalizacije, moze
se uociti da je to proces koji se sastoji od tri faze (slika 2.3).




FAKTORI KOJI UTICU NA CITLJIVOST S.Z.

a. Citljivost saobracajnog znaka

¢ UMOR, STRES pa i alkohol
e ZAPRLJANO ZASTITNO STAKLO ili ZAPRLJANA SVETLA

® POLOZAJ i STANJE ZNAKA

Sta uti¢e na efikasnost saobraéajnog znaka?

Boja znaka
Svetlosni kontrast

Visina slova i simbola i razmak izmedju njih

Broj informacija

@ O M-

Osvetljenost znaka

»

Odrzavanje saobracajnog znaka



ELEMENTI VERTIKALNE SIGNALIZACIJE

Osnovni elementi vertikalne signalizacije su:

¢ saobracajni znak,
¢ nosac saobracajnog znaka (stubovi razlicitog oblika i izrade), i
* delove za pricvrscenje znaka za stub nosac.

3.1 SAOBRACAJNI ZNAK
3.1.1 Elementi saobracajnog znaka

Saobracajni znak se sastoji od lica znaka i podloge. Lice znaka je prednja

strana znaka, onu koju korisnik vidi kada nailazi na znak, a sastoji se od
lika, osnove i okvira (slika 3.1).



Lik ¢ine simbol i/ili natpisi.
Osnova znaka je elemenat na kome je upisan lik i nalazi se neposredno
ispod simbola i teksta.

Okvir je onaj deo znaka koji uokviruje ili zatvara simbol odnosno natpis.

Podlogu znaka predstavlja deo znaka na kome se nalazi osnova znaka sa

svim elementima.

- lik
osnova
okvir

podloga

lice
znaka




Oblik saobracajnih znakova

ravnostrani trougao - pripada znakovima opasnosti |
sluzi da bi se ucCesnici u saobracaju upozorili na
opasnost kojoj mogu biti izlozeni na odredjenim
tackama ili deonicama puteva,

krug - pripada znakovima izriCitih naredbi koji
ucesnicima u saobracaju prenose zabrane,
ogranicenja i obaveze i kojih moraju da se
pridrzavaju, ali i znakovima obavestenja.

pravougaonik ili kvadrat - pripadaju  znakovima
obavesStenja i ucCesnicima u saobracaju pruzaju
obavestenja o putu kojim se krec¢u, nazivima mesta
kroz koje put prolazi i udaljenosti do njih itd. |



3.1.3 Boja saobracajnih znakova

U okviru vertikalne signalizacije koriste se Cetiri osnovne boje i svaka od
njih nosi sa sobom odredjeno znacenje. Isto tako, pojedine od nijih
rezervisane su iskljuc€ivo za odredjene grupe saobracajnih znakova:

e boja osnove znakova opasnosti je Zuta, okvir crven, a boja simbola je
crna,

e boja osnove znakova izricitih naredbi je zuta, okvir crven, simboli su
crni (znakovi zabrane odnosno ogranicenja) i plava sa belim simbolima
(znakovi obaveze),

e boja osnove znakova obavestenja je plava sa elementima bele boje i
zuta, plava i zelena (znakovi putokazne signalizacije), i

» boja osnove dopunskih tabli odgovara uvek boji osnove znaka uz koji
se postavlja, tako da moze biti: zuta, plava ili zelena.



3.1.4 Velicina znakova

Velicinu saobracajnog znaka karakteriSu mere povrsine lica znaka: duzina
Sirina odnosno precnik. VeliCina saobracajnih znakova je razlicita i u
direktnoj je zavisnosti od kategorije puta na koji se znak postavlja.

Kod znakova u obliku ravnostranog trougla, veli¢ina se izrazava duzinom
njegove osnove (slika 3.3) merena izmedju temena.




Velicina znakova (mere u cm) lfabela 3.2
OBLIK
Krug ili Kvadrat
MESTO Ravnostrani 0osmo- | pravougao
POSTAVLJANJA trougao ugaonik nik
(osnova) (precnik) (stranice)
Autoput i put
rezervisan za
saobracaj motornih 90 x 90
vozila, magistralni put 120 90 90 x 135
Regionalni putevi i
glavne gradske 60 x 60
saobracajnice 90 60 60 x 90
Ostali putevi 60 40 40 x 40
40 x 60
Umetnuti znakovi 40 30 -




NOSAC SAOBRACAJNOG ZNAKA

Stub saobracanog znaka

Nosac¢ saobracajnog znaka najcesce predstavlja stub koji omogucava da
se saobracajni znak postavi u vertikalnu ravan. U principu, mogu da budu
razliCitog oblika i izrade, mada se tezi unifikaciji, pa je obi¢no definisano
nekoliko oblika koji se primenjuju za postavljanje saobracajnih znakova

Stubove mozemo da razvrstamo kao:

e proste stubove
- ravni i reducirani,
- konzolni, jednolucni i dvolucni,
- poluportalni, i
- stubovi sa ankerovanjem.

e slozene stubove
- reSetkasti,
- portalni (kvadratnog, okruglog, pravougaonog preseka ili resetkasti).
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3.2.2 Elementi za pricvrscivanje saobracajnog znaka

Osnovna namena elemenata za pricvrsCivanje (Cesto se kroisti izraz
'veSanje") saobrac¢ajnog znaka jeste da znak drzi ¢vrsto u vertikalnom
polozaju i onemoguci zaokretanje, smicanje ili savijanje znaka oko stuba
nosaca. Pored toga, treba da omoguci jednostavnu, laku i brzu montazu i
demontazu znaka.

1. Podloga znaka 3. Poluobujmica
2. Stub nosac 4. Zakovica



3.3 OSVETLJENOST SAOBRACAJNIH ZNAKOVA

Saobracajni znakovi moraju biti identiéno vidljivi i danju i nocCu i
ravhomerno osvetlieni na celoj povrsini. Isto tako, moraju biti identicni
danju i noc¢u u pogledu boje, oblika i veli¢ine. To je osnovno pravilo koje
vazi za saobracajne znakove. Da bi ovakvo pravilo bilo ispunjeno, potrebno
da saobracajni znakovi budu dobro osvetljeni.

Sledeci pravilo da predmete, pa i saobracajne znake, mozemo nocu da
vidimo ukoliko emituju vecu kolicinu svetla u odnosu na okruzenje (bilo da
predmeti emituju ili reflektuju svetlost), za saobracajnu signalizaciju mogu
se koristiti znakovi sa sopstvenim osvetljenjem i reflektuju¢i saobracajni
znakovi.



3.3.1 Odnos osvetljenosti saobracajnih znakova na putu

Vidljivost saobracajnih znakova i ostale njihove performanse u noc¢nim
uslovima mogu da dodju do izrazaja samo ukoliko dobiju dovoljnu koli¢inu
svetla od prednjih svetala automobila, kada automabil prilazi znaku.
Prednja svetla automobila projektovana su tako da najveci deo svetlosti
dobijaju znakovi na desnoj strani puta3, gledano u smeru kretanja. Daleko
manje svetlosti dobijaju znakovi na levoj bankini ili oni postavljeni iznad
kolovoza. Ta karakteristika svetala vozila najjasnije je vidljiva u noc¢nim
uslovima.

22%




3.3.2 Osvetljavanje saobracajnih znakova

Osvetljavanje saobracajnog znaka predstavlja vrlo znacajnu komponentu u
uocljivosti, vidljivosti i razumljivosti saobrac¢ajnog znaka. Istovremeno,
predstvalja vrlo kompleksno pitanje, jer saobracajni znak moze da bude
osvetljen na vise nacina. Najjednostavniji nacin je da svetlo dolazi direktno
od prednjih svetala automobila. Na slici 3.14 prikazan je primer takvog
osvetljavanja saobracajnog znaka na bankini i iznad kolovoza.
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Radi pojednostavljenja, oznaceni su samo vertikalni upadni uglovi i to za
vozilo koje je udaljeno 150 m od znaka. Medjutim, to je samo svetlost koja
dolazi od prednjih svetala vozila.

Saobracajni znak dobija svetlost na dva nacina:

+ manji deo svetlosti (Ld) dolazi direktno od prednjih svetala vozila i to od
onog dela svetlosti koja se Siri iznad horizontalne ravne svetla,

paralelne sa kolovozom. To se naziva direktnim osvetljenjem.

» drugi, vec¢i deo svetlosti, predstavlja svetlost ispod horizontalne ravni
svetla, koja se odbija od kolovoza (Li). To se naziva indirektnim

osvetljenjem.






POSTAVLJANJE, ODRZAVANJE | INVENTAR
VERTIKALNE SIGNALIZACIJE

Postavljanje saobrac¢ajnih znakova mozemo posmatrati kroz dva aspekta:

e saobracajni uslovi za postavljanje saobracajnih znakova, i
e pravila za postavljanje znakova - izbor lokacije.



MOCTABIbAKBE CAOBAPHRAJHUX SHAKOBA

V3 caoOpahajHH 3HAK je J03BOJBEEHO MOCTaBIbamke JOMYHCKe Taljle Koja je cacTaBHH Je0
caoOpahajHor 3HaKa u Ommke ogpeljyje Beroro 3HaUewme.

JlomryHcka TaO1a ce MocTaBJba HCIIO JOKke HBHIle caoOpahajHOT 3HaKa Ha KOJH ce
OTHOCH.

Cao0OpaliajHH 3HaK ce MOCTaBJka Ha Hocad caoOpaliajHOT 3HaKa Imopea KOIOBO3a.
Jlo3BoJkeHO je 1a ce caoOpahajHH 3HAK ITOCTABH Ha:

1) KOH30JIHH HOCaY;

2) IIopTaJIHH HOCAY;

3) 3ampexy;

4) curHa’aHy Taomy;

5) Hocau ceMmacdopa H TO:

(1) jeman 3HaK n3Hag cemadopa;

(2) n1Ba 3HaKa ca JecHe cTpaHe Y HHBOY ceMadopa, Ha moceOHOM HOcady H TO 3HAKOBH:
II-1, I1-2, 11-4, I1-43, 11-43.1, 11-43.2, 11-43.3. 11-43.4, 1I-44, 1I-44.1, 11-44.2, III-2, III-2.1, III-
3, III-3.1 u III-62:



[IlemaTcKH IpHKA3 MOCTaBkaka caoOpaliajHHX 3HAKOBa Ha Hocau ceMadopa je 1aT Ha
cmiu op. 1.

N3y3eTHO, y3 oOpasnoxkeme y caoOpahajHoM IIpOJEeKTy, J03BOJLEHO j€ Jla Ce
caoOpahajHM 3HaK MOCTaBU Ha eJIeMEeHTe KOMYyHaJIHe MH(paCTpyKType y3 carjlacHOCT
HaJJICKHOT BJIACHUKA, OJHOCHO KOPUCHUKA KOMYHAJIHE HHPPACTPYKTYpE.



Ha 3ajegHn4kom Hocady 3a caobpahajHn 3Hak nopen KonoBo3a, He CMe ce
NOoCTaBUTK BULLE O ABe AOornyHcKe Tabne y3 jeaaH caobpahajHu 3Hak.

Ha 3ajegHun4kom Hocady 3a caobpahajHun 3Hak nopen KonoBo3a, He CMe ce
NocTaBuUTK BULLE oA ABa caobpahajHa 3Haka v ABe OonyHcke Tabne.

Ha 3ajeqgHn4koM Hocady 3a caobpahajHu 3HakK nopeq KoroBo3a He CMe ce
NoCcTaBuUTU BULLE O ABa caobpahajHa 3Haka Koju ce oHOCe Ha jedaH CMep
KpeTamsa.

N3y3eTHO, Ha 3ajedHMYKOM Hocady caobpahajHor 3Haka nopen KorioBo3a
003BOSBLEHO je noctaBuTU Tpu caobpahajHa 3Haka 6e3 OonyHCKuX Tabnun m
TO camo ogpeheHe 3HaKoBe.

CaobpahajHn 3HakoBM KOju ce NocTaBsbajy Ha 3ajeqHUYKOM HOcady Mopajy
OuUTK NCTe rpyne OMMeEH3unje 3HaKoBa 1 Krnace maTtepujana.



» CaobpahajHu 3HaKoBM KOjU ce NOCTaBrbajy Ha 3ajedHUYKOM Hocady Mopajy
OuUTK NCcTe rpyne AMMeEH3unje 3HakoBa 1 Knace matepujana.

> Tabena rpyna OMMeH3nja 3HaKoBa Ha 3ajedHMYKOM Hocady Agata je y
[Mpunory 2

ITPHUJIOT 2.
TABEJIA T'PYIIA IHUMEH3HJA 3HAKOBA
HA 3AJEJJHUYKOM HOCAYY
[ pyma KBazIpar / ~
. TpOyTao ) KpyT JOMyHCKa Tadma
JTHMeH3H]a [IpPaBOyTa0OHHK “
T (ocHOBa) (MpevHHK) (ocHOBA)
3HAKOBA (ocHORA)
Benuunnua 1 120 cm 90 cm 90 cm 120 c/90 cm
Bennunnua 2 90 cm 60 cm 60 cm 90 cir/60 cm
BemnumnHa 3 60 cm 40 cm 40 cm 60 cm/40 cm




» CaobpahajHM 3HaKOBM Ha 3ajegHNYKOM Hocady nopen Kornoso3a ce
NoCTaBSbajy 04 HajBULLIET Ka HajHUXKeM, criegehmum pegowm:

1) 3HaKOBM OMACHOCTMH,
2) 3HaKOBM U3PUYUTUX Hapeabu na
3) 3HakoBM obaBeluTEHA.

» W3yseTHo 3Hakoswm I1I-3 n 11I-3.1 ce nocTasrbajy Ha HajBuLUy NO3nLMY.



CaobpahajHm 3HaKoBM BaH Hacerba NocTaBrbajy ce Ha BUcuHM og 1,2 m go
1,4 m.

CaobpahajHm 3HakoBM y Hacerby noctaBrbajy ce Ha BUCUMHM o 2,2 m o 2,4
m, a M3y3eTHO BaH Melladykux MOoBpLUMHA O03BOSLEHO je MOoCcTaBfbahk€ Ha
BucuHn og 1,4 m go 1,8 m.

N3y3eTHO caobpahajHu 3HakoBM ce MOory nocTaBUTU Ha BUCUHY:

1) Ha BucuHKM og 0,8 m nocTtaerbajy ce 3HakoBu: |1-35, I11-59, 111-82, 111-82.1,
[11-83, 111-95, 111-96, 111-97, 111-98 n 111-99;

2) Ha BucuHu og 1,5 m go 1,7 m noctaBrbajy ce 3HakoBu: 11-45, 11-45.1, II-
45.2, 11-45.3, ako ce nocTtaBrbajy 3ajeqHo ca 3Hakosuma 111-84 wn 111-84.1;

3) Ha BucuHK og 0,5 m noctaerbajy ce 3Hakoswu: 111-84 u [11-84.1;

4) BucuHa 3Hakosa Il1-82 n 111-82.1 koju ce nocTaerbajy Ha MHOMKATOP Bpxa
NOBpLUNHE pasfBajakba TOKOBA je Yy 3aBUMCHOCTW O BUCUHE MHOMKAaTOpa
BpXa NoBpLUMHE pa3gBajala TOKOBa;

5) BUCMHA 3HAKOBa KOjU Ce MOCTaBSbajy Ha 3anpeke y 30HM pagoBa je Y
3aBMCHOCTU je 0, BUCMHA 3anpeka.



BucnHa je pacTtojarke 04 XOpM3OHTanHe paBHW Koja Mposiasv Kpo3 UBULY
nyta 6nuxky caobpahajHOM 3HaKy 0O XOPU3OHTanHe paBHM Koja npornasu
KpO3 OOHY MBMLY caobpahajHor 3Haka, OQHOCHO AonyHcKe Tabne (HajHuXa
neuua caobpahajHor 3Haka, o4HOCHO OOMNyHCKe Tabne).

HaunH noctaBrbaka caobpahajHor 3Haka W gonyHcke Tabne, Koju ce
BEPTUKANHO NOCTaBIbajy Ha 3ajedHNYKn Hocad 3a caobpahajHu 3Hak, aar je
Ha cnuum op. 2.

PacTtojake namehy mBuue Kornoso3a U HajHxe usmue caobpahajHor 3Haka,
KOja je Hajbnuxka KosioBo3y, BaH neLaykux nosplumHa, nsHocu og 0,75 m go
1,5 m.

N3y3eTHO, pacTojare n3Hocu go 0,5 m, kaga caobpahajHn npodun cagpxu
3aycTaBHe Tpake, O4HOCHO Kaja je NoCTaBrbeHa 3allTUTHa orpaja.

PacTtojake namehy mBuue Kornoso3a U HajHxKe usmue caobpahajHor 3Haka,
KOja je Hajonmka KoroBoay, Ha newadkum rnosmHama msHocu og 0,30 m go
1,5 m.
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NMOCTABJbAHKE 3HAKOBA OIMNMACHOCTHU

AAAAA

» 3HaKOBW OMacHOCTU ce nocTaBrbajy, Ha yoarbeHoctn og 150 m go 250 m
ncnpen ornacHor Mecta Ha nyTy.

» W3ys3eTHO, Ha nyTy BaH Hacerba, [O3BOSLEHO je Aa Ce 3HaKOBU OMnacHOCTU
NocTaBSbajy Ha ygarbeHoCcTn Manoj og 150 m, ogHocHo Behoj og 250 m, ca
OOMYyHCKOM TabrioM KOjOM ce O3HayaBa yOarbeHOCT OO0 OnacHor mecrta, Y3
obpasnoxere y caobpahajHOM MpojeKTy.

» W3y3eTHO, Ha nyTy y Hacerby, OO3BOS/bLEHO je Oa Ce 3HaKOBW OMacHOCTU
noctaBe W Ha yOoarbeHoCcTn Mawoj o 150 m, y3 obpasnoxewe Yy
caobpahajHoM MpojeKTy.



>

>

N3y3eTHO, 3HaKOBW OMacHOCTU ce MOTrYy NMOCTaBUTH:

1) 3Hak |-19 noctaBrba ce Ha MeCTy ofakrie NnouYnHke 30Ha pagoBa Ha NyTy w
OO03BOSbEHO je Aa ce NMOHOBW Y 30HU pafoBa;

2) 3Hak |-23 noctaB/ba ce Ha MeCTy Ha MyTy opakne noyuke OBOCMepaH
caobpahaj;

3) 3HaK |-26 nocTaBrba ce Ha NyTeBMMa BaH Hacesrba Ha MECTY yKpLUTawa nytesa
NCTEe BaXKHOCTW;

4) 3HakoBu |-27, 1-28, 1-28.1, 1-29, 1-29.1, 1-29.2 n 1-29.3 nocTtasrbajy ce camo ako
je Ha cnopegHoOM NyTy KOjU Ce YyKpwiTta ca nyTeM C MPBEHCTBOM Mponasa,
nocTtaBrbeH 3Hak |l-1, ogHocHo 3Hak I1-2;

5) 3HakoBu |-34, 1-34.1 nocTaBrbajy ce Ha yKpwTajuma nyta v XenesHudke rnpyre,
Ha oACTOjawy o4 5 m o Hajonuxe XenesHndke WuHe, a ako OKOSIHOCTU TO
3axTeBajy He MakeM o 3 m, ogHOCcHO He Behem og 10 m;

6) 3HakoBu |-34, 1-34.1 nocTaBrbajy ce Ha 3ajeQHUYKOM Hocady U3Hapg cemadbopa
aKko je npenas nyTta Npeko XernesHun4ke rnpyre y HUBOY ONPEMIbEH UCTUM,;

7) 3HaK I-35 nocTtaBrba ce ca Tpu Koce Tpake Ha 240 m ucnpen MecTa yKpLuTama
nyTa u XenesHWdke npyre y HMBOY, 3aTMM Ca [OBe Koce Tpake Ha 160 m, a
nocrnegwn ca jegHom Kocom Tpakom Ha 80 m mcnpen Mecta ykpliTawa nyta u
XenesHundke npyre y HMBoy. Hmka ctpaHa Kocux Tpaka je bnvke Kornosoay. 3Hak |-
32 unu I-33 ce noctaerba n3Hag 3Haka ca Tpu Koce Tpake.



NMOCTABJbAHKBE 3HAKOBA U3PUYNTUX HAPEOBW

PEOCWO®

3HaK nspuumte Hapenbe nocrtaBrba ce HenocpeaHo ucrnpen Mecta ogakne
HacTaje obaBe3a npuapxxaBakwa Hapendbe napaxeHe caobpahajHMM 3HaKOM,
a Ha Kpajy OeoHuue nyTa rae npecrtaje BaXkHOCT 3HaKka MocTaBrba ce 3Hak
obaBelUTeEHa 0 NPECTaHKY BaXkeh-a 3HaKa u3punuunte Hapeabe.

AKO je noTpebHO ga yvyecHuum y caobpahajy 6yay yHanpen obaBewTeHU O
N3PNYNTOj Hapeabun, OO3BOSbEHO je Aa Ce 3HaK u3puunte Hapeabe nocrasu
N nNpe MecTa ojakrne Hapeadba BaXu y3 OOMYHCKY Tabny ca O3HaKkoM
yOarbeHOCTN A0 MecTa ofakne Hapeada Baxw.

AKO u3puuuta Hapenda Baum Ha OeOoHMUM nyTa y3 caobpahajHm 3Hak ce
nocTaBrba OOMNYyHCKa Tabra ca 03HaKoM OyXMHE Ha KOjoj 3HaK M3puymTe
Hapenbe Baxu.

3HaAKOBU U3PUYUTUX Hapeddbu Mopajy ce NOHOBO MOCTaBWUTU MOCNEe cBake
pacKpcHuUEe ca apyrMMm nyTem, Ha NyTy Ha KOMe je TakaB 3HaK MOCTaBIbEH,
ako nspuuuTta Hapenba Baxku 1 nocre HaBedeHe packpCcHULE.



A3y3eTHO 3HAKOBW U3PUUUTUX HApeadu ce Mory NoCTaBUTH:

1) 3Hak IlI-1 noctaBrba ce Yy HenocpenHoj OnNM3MHKM packpcHuue, Mo
MOryhcTBy Ha MecCTy npernegHocTu, Ha KoMe BO3WSIO0 yCTyna nponas gpyrimm
BO3USIMMa Koja ce Kpehy nyTem Ha Koju Haunasu,

2) 3Hak IlI-2 noctaBrba ce Yy HenocpeaHoj OnMM3MHUM packpcHuuUe, Mo
Moryhctey Ha MecCTy npernegHocTn, Ha KoMe ce BOo3uio o0baBes3Ho
3aycTtaBiba ga 6w yctynuno nponas gpyrum Bo3unmma Koja ce Kpehy nytem
Ha KOju Haunasu;

3) 3Hak 1I-33 nocTtaBrba ce Ha MecTy Ha NyTy ca Kora ce MOXe BUOETU Oeo
nyTa Ha Koju ce 3abpaHa oqHOCHU;

4) 3HakoBu |1-43, 11-43.1, 11-43.2, 11-43.3, 11-43.4, |I-44, 11-44.1, 11-44.2 n |I-
45.2 nocTtaBsbajy ce Ha pacKPCHULU;

5) 3HakoBwu |I-45, 11-45.1 n 11-45.2 mory ce noctaBuTn U3Hag 3Haka ll11-84, Ha
curHanHe Tabne, ogHOCHO 3arpeke y 30HM pagoBa;

6) 3Hak [1-45.3 moxe ce noctaBnTn n3Hapg 3Haka l1-84.1, Ha curHanny Tabny,
OLHOCHO 3anpeky Yy 30H1 pagosa.



NMOCTABJbAE 3HAKOBA OBABELUTEHA
A - [

JoHa wwkoAe
» 3HakoBM obaBellTEHA NOCTaBIbajy Ce Tako Aa yvyecHuumma y caobpahajy
npyxe npetxogHa obaBelwTewa, obaBelwTewa O NpecTpojaBamby,
obaBellTeEHA O CKpeTaky, NOTBPAHO ObaBeluTEHE O NpaBLy KpeTawa U aa
O3Haye objekar, TepeH, ynuuy, OAHOCHO AerioBe nyTa Ha Koje ce ofHoce.

» UnaHom 52 [lpaBunHuka o caobpahajHoj curHanusaumju npeunsHo je
aeuHnUcaH Ha4ymMH NocTaBrbakba OBMX 3HAKOBA



4.2 1ZBOR LOKACIJE

Za postavljanje odnosno izbor lokacije saobracajnin znakova postoji
nekoliko osnovnih principa:

e znakovi se postavljaju da mogu da budu pravovremeno uoceni |
prepoznati, ostavljauci vozacu dovoljno vremena da reaguje na poruku
koju znak prenosi,

e znakovi se postavljaju tako da budu pod jednakim uslovima
protumaceni u dnevnim i no¢nim uslovima,

e znakovi koji se postavljaju ne smeju da zaklanjaju niti da ometaju vidno
polje ucesnika u saobracaju,

* ukoliko se postavlja vise znakova, oni ne smeju zaklanjati jedni druge
niti da dovode u sumnju poruke na ostalim znakovima,

 znakovi se postavljaju tako da ne ometaju normalno kretanje peSaka
niti da budu zaklonjeni od pesaka i vozila u kretanju i mirovanju,

e saobracajni znakovi se postavlijaju uvek u slobodnom profilu
saobracajnice,

e znak ne sme biti postavljen tako da bude zaklonjen stubovima rasvete,
kroSnjama drveca ili drugog zelenila,

e svojom bojom i sadrzajem ne smeju da umanje Citljivost saobracajnog
znaka ili da utiCu na jasno€u njegove poruke.



ODRZAVANJE | INVENTAR VERTIKALNE SIGNALIZACIJE

¢ neposredno odrzavanje, i
» formiranje tehnicke osnove odnosno inventara signalizacije.

4.3.1. Neposredno odrzavanje
Neposredno odrzavanje moze se ostvariti kao:

» Vvizuelna inspekcija,

» merenje retrorefleksije,

» merenje koordinata boja, i

e redovno pranje i odrzavanije.






PUTOKAZNA SIGNALIZACIJA

5.2 SISTEM VODENJA SAOBRACAJA

Vodenje saobracaja moguce je ostvariti na vise nacina, gledano sa
stanovista elemenata kojima se korisnicima prenose potrebne informacije.
U najvecem broju slucajeva, a tako je definisano i nasim standardima,
primenjuju se dva sistema:

e vodenje saobracaja po nazivima odredista, i
e vodenje saocbracaja po brojevima putnih pravaca.



VODENJE SAOBRACAJA

5.4.1 Vodenje saobrac¢aja na putevima sa raskrsnicama u nivou

Vodenje saobracaja na obicnim putevima, kako se obi¢no nazivaju putevi
sa raskrsnicama u nivou, definisano JU standardima, predvida Ccetiri
stepena obavestenja. To su:

prethodno obavestenje
obavestenje o prestrojavanju
obavestenje o skretanju
potvrdno obavestenje

| stepen

Il stepen
lll stepen
IV stepen



Il stepen . .
| stapen . OBAVEESTEMJE . Il stepen . IV STEPEN
PRETHODMNO OBAVESTEMJE . O PRESTROJAVAMNIL . OBAVESTEMJE O SKRETAMJU ' POTVRDMO OBAVESTENJE
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a. Prvi stepen obavestenja

Prvim stepenom obavestenja (prethodno obavestenje) vrsi se prethodno i
opste obavestavanje ucesnika u saobracaju o raskrsnici na koju se nailazi i
daju se opste obavestenja o njoj (slika 5.8).

3ajevap
Zajecar

Kpareso
Kraljevo

ﬂaqax
Cacak

Wna. 3omHa LlexTap
Ind. zona Centar

HerotuH
Negotin

11-201 111-202

230m

Znak ,raskrsnica”, oznaCava medusobni polozaj, pravce puteva i nazive mesta
do kojih vode putevi koji se ukrstaju (111-201), odnosno oznaCava medusobni
poloZzaj, pravce puteva i nazive mesta na raskrsnici sa kruznim tokom
saobracaja (I11-202).

Na znakovima je dozvoljeno upisati ispod dolazecCe strelice udaljenost do
raskrsnice na koju se znak odnosi.



Mmi-203 11-203.1

Znak ,prestrojavanje vozila®, oznaCava prethodno obavestenje radi prestrojavanja
na raskrsnici na putevima sa viSe saobracajnih traka (111-203), odnosno oznacava

prethodno obavestenje radi prestrojavanja na raskrsnici sa kruznim tokom
saobracaja (111-203.1).

Broj saobracajnih traka odgovara situaciji na putu.



b. Drugi stepen obavestenja

Drugim stepenom obavestenja (obavestenje o prestrojavanju) ucesnici u
saobracaju dobijaju obavestenja na prilazu raskrsnici 0 nameni pojedinih
saobracajnih traka (slika 5.9).

Zajecar - ‘(_, Tl_y
A. MuaaHoBay,
Negotin D. Milanovac

) I=| Al [FF

[11-204

Znak ,prestrojavanje vozila sa nazivima naseljenih mesta” (111-204), oznaCava
prethodno obavestenje radi prestrojavanja na raskrsnici na putevima sa viSe
saobracajnih traka.

3ajevap ‘

Simboli na znaku 111-204 odgovaraju broju saobracajnih traka na putu i nacinu
prestrojavanja. Na znaku se ispisuju nazivi odredista.



c. Treci stepen obavestenja

TreCcim stepenom obaveStenja (obavestenje o skretanju) ucesnicima u
saobracaju direktno se ukazuje na mesto skretanja i smer kojim treba da se
krecu do zeljenog odredista.

U ovom stepenu obavestenja primenjuju se strelasti putokazi i putokazne
table.

: Zajecar 4
4 Negotin Zaj, 42>

€ Centar |

< [22)Beograd |
22) Beograd >

y Slika 5.11

Paradin
Zajecar -)




d. Cetvrti stepen obavestenja

Cetvrtim stepenom obavestenja (potvrdno obavestenje) ucesnicima u
saobra¢aju daje se potvrda pravca kretanja nakon prolaska kroz
raskrsnicu. Na taj naCin se ucCesnici u saobracaju obavesStavaju o
naseljenim mestima na putnom pravcu kojim se krecu.

- M-5 ]
Nis 231 km Huw 231km

Negotin 298 km | B|napatms 163 km

Zajecar 236 km | M |Herotun 298 km
Parain 163 km |ll|3ajevap 236 km

Vazna napomena: boja pozadine ovih znakova je PLAVA, ZUTA ILI BELA!



Vodenje saobracaja na autoputevima

Il stepan IV etepan
I stepan OBAVESTEMJE Il stepen FOTWRDMO
PRETHODMNO OBAVESTENJE O PRESTROJAVAMJIU OBAVESTEMNJE O SKRETAMJU OBAVESTEMJE
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a. Prvi stepen obavestenja

U situacijama kada se javlja razdavajenje jednog autoputa na dva autoputa
koristi se znak ,pretputokazna tabla za razdvajanje dva autoputa” (l11-209), na
raskrsnicama u viSe nivoa na autoputu oznaCava udaljenost i pravce
autoputeva. Znak se postavlja na 1500 m od mesta na kojem se nalazi
razdvajanje.

Budapest &

HoBu Caa
Novi Sad

Beorpaa
Beograd

(I11-209)




a. Prvi stepen obavestenja

U prvom stepenu obavestenja koristi se znak ,pretputokazna tabla za izlaz”
(IlI-208) ', a postavlja se na 1000 metara od taCke gde pocinje traka za
1zlivanje iznak ,pretputokaz za izlaz” (11-210) koji se postavlja na 500 metara
od tacke pocetka trake za izlivanje.

(I11-208) (111-210)



b. Drugi stepen obavestenja

U drugom stepenu obavestenja koriste se "putokazi za izlaz" i postavljaju se
na mestu gde pocinje traka za izlivanje. Ovi putokazni znakovi postavljaju
se uvek na portal i to tako da je levo uvek znak koji oznacava smer pravo,
na desnoj strani znak koji oznac¢ava skretanje desno (slika 5.18a i 5.18b).

4 Beograd

Slika 5.18a

Zajecar

Paracdin

Slika 5.18b



b. Drugi stepen obavestenja

1. Beorpaa

Beograd

=212 =214 =24

Znak ,putokaz za izlaz” (11I-212), (I11I-213) i (ll-214), na autoputu i putu sa
raskrsnicama u viSe nivoa oznacCava pravac kretanja do naseljenih mesta.

Znakovi Il1-212 i 11I-213 postavljaju se iznad kolovoza, a znak 11I-214 na bankini.



c. Treci stepen obavestenja

U treCem stepenu obavestenja koristi se "tabla za oznacavanje izlaza", ali
ovde je moguce primeniti i znak "putokaz" na kome su oznacena odredista
do kojih se stize preko tog izlaza. Ovi znakovi postavljaju se na vrh
razdelnog ostrava na pocetku izlazne trake (slika 5.19).

200 100
m m

(111-83) (111-82) (111-82.1)

Znak .tabla za oznaCavanje izlaza sa brojem petlje” (llI-82), oznaCava
mesto izlaska sa autoputa i broj izlazne petlje i znak ,tabla za oznaCavanje
izlaza” (111-82.1), koji oznaCava mesto izlaska sa autoputa.

Znak ,izlaz sa autoputa” (llI-83), oznaCava udaljenost do pocCetka
saobracajne trake za izlaz sa autoputa.



d. Cetvrti stepen obavestenja

Na kraju, u Cetvrtom stepenu obavestenja, koristi se znak "potvrda pravca',
koji se postavlja na 500 metara iza poslednjeg prikljucka.

[E75]

Huw

Nis
HELELYL
Paraéin

231km

163km

Heron_al-l 298 km
Negotin

3aje1aP  H36km
Zajecar

(111-218)

Znak ,potvrda pravca® (llI-218), oznalava potvrdu pravca kretanja posle
prolaska raskrsnice;



5.4.3 Vodenje saobracaja na putevima sa raskrsnicama u vise nivoa

Pored autoputeva, gde su sve raskrsnice obavezno u vise nivoa, ovaj tip
raskrsnice pojavljuje se, zbog geometrijskih Kkarakteristika puta Iili
neophodnosti da se skretanje ulevo ostvaruje najpre desnim skretanjem, i
na ostalim kategorijama puteva. Tako, mozemo da ih vidimo i na putevima
nizeg ranga.

| stapan 1 STEFEN 1l stepan IV shazien
FRETHODND OVEAVES TEMIE ORAVESTENJE O FRESTROUANANIU ORAVESTEMUJE O SKRETANLY FOTVRONG OBAVESTENIE
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TURISTICKA SIGNALIZACIJA

6.3 VRSTE ZNAKOVA TURISTICKE SIGNALIZACIJE

Turisticku signalizaciju namenjenu vozac¢ima za oznacavanje puta do
turistickih odredista, ¢ine:

o turistiCki putokazi,
o turisticke putokazne table, i
e turisticke informacione table.



6.3.1 Turisti¢ki putokaz

TuristiCki putokaz ima oblik i obelezja putokaza (lll-12) i moze da ima
simbol ili tekst odnosno kombinaciju simbola i teksta. Sto se ti¢e oblika i
mera, on je identican odredbama odgovaraju¢eg standarda za putokaze3,
osim boje osnove. Naime, tza uristiCke putokaze koristi se braon (smedja)
boja osnove odnosno bela boja za turistiCka odredista lokalnog karaktera.
Na slici 6.1 prikazan je primer turisticCkog putokaza.

CryAeHnLa
A Studemca

e

Slika 6.1




6.3.2 TuristiCka putokazna tabla

TuristiCka putokazna tabla je pravougaonog oblika i, u principu, ima samo
jedno polje sa strelicom naviSe Cime se oznacava kretanje pravo. Ukoliko
se turisticka putokazna tabla pojavljuje u sklopu neke putokazne table, ona
moze imati i strelice levo odnosno desno. Medjutim, takva resenja treba
primenjivati samo kada nije moguce postaviti znak turistiCke signalizacije
samostalno. Turisticka putokazna tabla sadrzi simbole i tekst odnosno
simbole ili tekst i u svemu odgovara odredbama JU standarda za
putokaznu signalizaciju®. Na slici 6.2 prikazan je primer turisticke
putokazne table.

CTyAeHuua

Studemca

Slika 6.2



6.3.3 Turisticka informaciona tabla

Turisticka informaciona tabla je pravougaonog odnosno kvadratnog oblika
i sadrzi, pored naziva odredista i udaljenosti do njega, obavezno i graficki
prikaz (simbol) turistickog obejkta. Na znaku se, uz naziv odredista, upisuje
i objasnjenje vezano za turistiCko odrediste. To su, najcesce, vremenska
pripadnost objekta, ukoliko se radi o kulturno-istorijskim objektima ili neka
druga dopuna informacije koja blize objasnjava karakter turistickog
objekta.

Na slici 6.3 prikazan je izgled turisticke informacione table. Treba reci da se
primenjuju dve varijante ovog znaka, zavisno od duzine natpisa na njima,
da oba imaju potpuno iste elemente, ali se razlikuju po njihovom rasporedu
na tabli.

...
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5.5 PROJEKTOVANJE ZNAKOVA PUTOKAZNE
SIGNALIZACIJE

5.5.1 Natpisi

Natpisi su najznacajniji elemenat na znakovima putokazne signalizacije, jer
oni predstavljaju sustinski deo u prenosenju poruka ucesnicima u
saobracaju. Ujedno, oni imaju i najznacajniji utiCaj na citljivost poruka na
znaku.

Posto se vec ranije znalo da se reCi ne izgovaraju slovo po slovo,
zakljuceno je da se opaza "ukupna slika reci".

Drugim re€ima, indikator je "dominantno slovo". Velika slova unutar reda i
mala slova kao sto su b, p, f, g, | i druga koja se protezu iznad i ispod
osnovnih linija u kojima se odvija tekst, dominiraju svojim oblikom, a mogu
da budu vidljiva i indirektnim videnjem sa vece udaljenosti nego druga
slova, pa se tako povecava broj slova koja se razgovetno vide.



5.5.2 Odredivanje veli€ine slova

Kao posebno znacajan elemenat Citljivosti na znakovima putokazne
signalizacije je visina slova, koja istovremeno predstavlja i osnovni
elemenat na osnovu koga se odreduju ostali elementi znaka. Posebno
ukoliko se posmatra, a to je jedino ispravan put, dinamicka komponenta
odvijanja saobracaja.

U osnovi, proracun visine slova bazira na eksperimentalno dokazanoj
¢injenici da se slovo visine 1 cm vidi sa rastojanja od 6,2 m i na principu
reagovanja ljudskog oka.

Slika 5.22

Na osnovu odnosa velicina iz slike 5.22 mozemo da formiramo sledeci
izraz:

H:1 = BDL H = ——



Drugi uslov dobijamo iz dinamike kretanja vozila pri nailasku na znak
putokazne signalizacije i Cinjenice da se Citanje poruke odvija u tri faze:

uocavanje znaka, identifikacija i Citanje.

Tacka Tacka Tatka nestajanja znaka
uocavanja gitanja iz vidnog polja peSaka
— f//
— o
o
o
o
IS
A B Rastojanje percepcije C a ctg o D
X
@
| | |
N c of |
Slika 5.23
|z ovog odnosa dobijamo:
B-BC+CD

BD =teV +aectg:



Zamenom u obrascu 1, dobijamo:

teV +ctgx
H-=
L
gde je:
L - rastojanje sa koga se vidi 1 cm visine slova,
V (m/s) - brzina vozila (obicno se usvaja dozvoljena ili racunska
brzina),
t - vreme Citanja (izraunava se prema posebnom obrascu),
a - rastojanje od visine vozacevog oka (1,10 m) do vrha
putokazne table,
(Ako se radi 0o znaku na bankini, ovo rastojanje se meri
od polozaja vozacevog oka do dalje ivice saobracajnog
znaka.)
o - ugao pod kojim putokazna tabla nestaje iz vidnog polja

vozaca. Za znakove iznad kolovoza iznosi oko 89, a za
znakove na bankini oko 100.

Kao sto je receno, vreme citanja znaka, drugim re¢ima vreme koje vozac

provede izmedu tacaka A i B, izraCunava se prema posebnom obrascu,
razvijenom u Velikoj Britaniji2

t=0.31IN+194

gde je N broj informacionih jedinica na saobra¢ajnom znaku.



b. Razmak izmedu slova

Razmak izmedu slova predstavlja vrlo znacajan faktor, od koga u velikoj
meri zavisi Citljivost znakova putokazne signalizacije. U prvi mah, posebno
ljudima koji se ne bave ovom problematikom, ova cinjenica je skoro
neprihvatljiva. Medutim, nije tako.

b. Strelice

Za sve strelice, a koristi se vise tipova, zajednicko je da se svi njihovi
elementi izracunavaju prema visini primenjenih slova.
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